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RESUMO

Tendo em vista que a pavimentacdo urbana é primordial para o desenvolvimento e
funcionamento das cidades, este presente trabalho compara dois tipos de pavimentacao, sendo
eles asfalticos e de blocos de concreto intertravado, a fim de obter resultados que indicam
qual dos pavimentos seria mais vidvel tecnicamente. Para tanto, foi necessario conhecer os
pavimentos asfalticos e de blocos de concreto intertravado, analisar as vantagens e
desvantagens de ambos os pavimentos e propor a utilizacdo do pavimento que atenda as
necessidades atuais das principais cidades brasileiras. Foi realizada uma pesquisa por meio de
um levantamento bibliogréfico. Diante disso, verificou-se que a pavimentacdo em blocos de
concreto intertravado possui varias vantagens em relacdo a pavimentacdo asfaltica,
destacando-se pela facilidade de execucdo e manutencdo, também por questGes ambientais
que abrange fatores como reducdo de calor e recarga do lencol fredtico o que impde a
constatacdo de que os blocos de concreto intertravado possuem um grande potencial para a
utilizacdo em &reas urbanas, podendo ser uma alternativa para 0 uso em areas onde se
pretende pavimentar.

Palavras-chave: Pavimentacdo Urbana. Analise Comparativa. Asfalto. Blocos Intertravado de
Concreto.

ABSTRACT

Given that urban paving is paramount for the development and functioning of cities, this work
compares two types of paving, which are asphalt and interlocking concrete block, in order to
obtain results that indicate which of floors would be more viable. To do so, it is necessary to
know the asphalt pavements and interlocked concrete block, analyze the advantages of
disadvantages of both floors and propose
the bestof the pavement that meets the current needs of the main Brazilian cities. A survey is
carried out by means of a bibliographic survey. Therefore, it is verified that the paving in
interlocking concrete blocks has advantages in relation to asphalt paving, highlighting the
ease of execution and maintenance and also for environmental issues that encompasses factors
such as reduction of Heat and recharge of the groundwater which imposes the realization that
the interlocking concrete blocks have a great potential for use in urban areas and may be an
alternative for use in areas where it intends to pave.

Keywords: Urban paving. Comparative analysis. Asphalt. Interlocked concrete block. Paver.

* Académico do 10° periodo do Curso de Engenharia Civil da Faculdade Presidente Anténio Carlos de Tedfilo
Otoni. E-mail: lucasilvaengenharia@gmail.com
** Professor na Faculdade Presidente Antdnio Carlos — Tedfilo Otoni. E-mail: phvcengcarvalho@yahoo.com.br



1 INTRODUCAO

A pavimentagdo urbana tornou-se ao longo dos anos cada vez mais importante para o
funcionamento das cidades, isto consequentemente elevou o grau de responsabilidade do
poder publico no gerenciamento desse setor. Cidades pavimentadas favorecem a mobilidade
de pessoas e veiculos, oferecendo o bem-estar para os moradores, bem como o aumento do
fluxo de pessoas e da economia local.

Para Prego (2001), nas dltimas decadas no Brasil, especialmente na pds
redemocratizagdo, percebeu-se um acentuado impulso na pavimentacdo de vias urbanas
devido a melhor organizacdo dos municipios, bem como a destinacdo de verba do governo
federal as prefeituras para a execucdo de obras de infraestrutura.

Com o passar dos anos foram desenvolvidos materiais e técnicas utilizados na
construcdo de pavimentos urbanos, fazendo-se necessario um estudo para definir qual a
melhor opcéo a ser utilizada em locais onde se pretende pavimentar.

Os pavimentos podem ser classificados em trés tipos: rigidos, semirrigidos e
flexiveis. Nas areas urbanas do Brasil, ¢ predominante o tipo flexivel, por meio da
pavimentacdo asfaltica. Outro pavimento flexivel, também importante, mas pouco utilizado é
o de blocos de concreto intertravado. Diante desse exposto, quais entre 0s dois pavimentos é
melhor tecnicamente?

Comparar os tipos de pavimento, suas caracteristicas, bem como estudar suas
vantagens e desvantagens, pode apontar um caminho para o melhor aproveitamento dos

gastos publicos e o crescimento sustentavel das cidades.

1.1 OBJETIVO GERAL
Este trabalho tem como objetivo principal comparar as caracteristicas técnicas da

pavimentacdo com revestimento asfaltico e a pavimentagdo executada com blocos de concreto

intertravado.

1.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Conhecer os pavimentos asfalticos e de bloco de concreto intertravado;



e Analisar as vantagens de desvantagens de ambos os pavimentos;
e Elaborar um comparativo entre 0s pavimentos para obter o melhor pardmetro técnico;
e Propor a utilizacdo do pavimento que atenda as necessidades atuais das principais;

cidades brasileiras.

2 REVISAO DA LITERATURA

2.1 O PAVIMENTO DE UMA RODOVIA

Segundo Balbo (2007), pavimento é uma estrutura ndo perene, composta por
camadas sobrepostas de diferentes materiais compactados. Além disso, € uma estrutura
adequada para atender estruturalmente e operacionalmente ao trafego, de forma duravel e com
um custo pequeno.

Tem-se ainda que o pavimento, por definicdo € uma estrutura de multiplas camadas
de determinadas espessuras, construida sobre uma obra de terraplanagem finalizada, com
finalidade técnica e econdmica, além de resistir aos esforcos provenientes do clima e
principalmente do trafego, a fim de proporcionar conforto aos usuarios, melhoria das
condigdes de rolamento, economia e seguranca (BERNUCCI et al., 2010).

A pavimentacdo proporciona uma superficie regular, melhora as condicbes de
rolamento oferecendo conforto para o deslocamento de veiculos e pessoas, tanto no periodo

chuvoso quanto no periodo de seca.

2.2 PAVIMENTOS FLEXIVEIS

Segundo Fontes (2010), os pavimentos flexiveis sdo aqueles que sdo revestidos com
materiais betuminosos ou asfalticos, constituido de varias camadas. Em geral, a camada
asfaltica ndo possui espessura e rigidez suficiente para suportar e distribuir as tensoes.

O pavimento em que seu revestimento é formado por pecas de concreto pré-
moldadas, apresenta comportamento similar a de um revestimento asfaltico, entdo considera-
se também como pavimento de comportamento flexivel.

De acordo com o Manual de Pavimentacdo do DNIT (2006), pavimento flexivel é

aquele em que todas as camadas sofrem deformacdes elésticas significativas sob um



carregamento aplicado e, portanto, a carga se distribui em parcelas aproximadamente
equivalentes entre as camadas.

A figura 1 abaixo representa a distribuicdo das tensdes nas camadas subjacentes do
pavimento flexivel, esta resposta mecéanica depende do tempo, da temperatura e da frequéncia
do carregamento distribuido pelo trafego dos veiculos.

Figural: Resposta mecanica do pavimento flexivel
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Fonte: (Balbo, 2007)

2.3 PAVIMENTOS RIGIDOS

Segundo o Manual de Pavimentacdo do DNIT (2006), pavimento rigido é aquele em
que o revestimento tem elevada rigidez em relagdo as camadas inferiores e, portanto, absorve
praticamente todas as tensdes provenientes do carregamento aplicado.

O pavimento rigido é formado por uma placa de concreto que apresenta alta
resisténcia a flexdo, produzindo baixas deformacdes e as distribuindo de forma homogénea ao
longo da via, desta forma transmite poucas cargas para a fundacéo.

De acordo com Bernucci (2008), os pavimentos rigidos, em geral associados aos de
concreto de cimento Portland, sdo compostos por uma camada superficial de concreto (em
geral placas, armadas ou nao), apoiada geralmente sobre uma camada de material granular ou
de material estabilizado com cimento (chamada de sub-base), assentada sobre o subleito ou
sobre um reforgo do subleito quando necessario.

A figura 2 representa a resposta mecéanica do pavimento rigido, mostrando o campo

de tensdes com ampla distribuicdo, apresentando semelhanga na distribui¢do de cargas.



Figura 2: Resposta mecénica do pavimento rigido.
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2.4 BLOCOS DE CONCRETO INTERTRAVADO

A utilizagdo dos blocos de concreto intertravados no Brasil tem tido uma rapida
evolucéo, pois o estudo sobre sua utilizagdo tem sido cada vez mais abundante, com isso, vem
se estabelecendo novos conceitos e técnicas quanto ao seu uso.

A camada de rolamento do pavimento intertravado ¢ constituida por “pavers” que
integram um revestimento de grande longevidade e resisténcia, fixado sobre uma camada fina
de areia. De acordo com Hallack (1998), este revestimento deve ser capaz de suportar as
cargas e as tensbes provocadas pelo trdfego protegendo a camada de base do desgaste por
abrasdo e a mantendo com baixos niveis de umidade permitindo melhor estabilidade do
material constituinte.

Segundo a norma ABNT NBR 9781:2013 os blocos de concreto intertravados devem
apresentar resisténcia caracteristica a compressao sendo que para as solicitacBes de veiculos
leves deve ser maior ou igual a 35MPa, ou quando houver desgaste por atrito e trafego de

veiculos pesados devera ser de 50 MPa, conforme a tabela 1 apresentada abaixo.

Tabela 1: Resisténcia caracteristica a compressao

Resisténcia caracteristica a

Solicitacao compressao (fyk) aos 28 dias
MPa
Trafego de pedestres, veiculos leves e veiculos comerciais > 35
de linha -
Trafego de veiculos especiais e solicitagdes capazes de > 50

produzir efeitos de abrasao acentuados

Fonte: ABNT NBR 9781:2013



Ainda segundo redigido na norma da ABNT NBR 9781:2013, o pavimento
intertravado € definido como um pavimento flexivel cuja estrutura € composta por uma
camada de base (ou base e sub-base), seguida por uma camada de revestimento, constituida
por pecas de concreto justapostas em uma camada de assentamento e cujas juntas entre as
pecas sdo preenchidas por um material de rejuntamento e o intertravamento do sistema é
proporcionado pelas contengdes laterais.

A figura 4 representa a secdo transversal de um pavimento intertravado mostrando a
disposi¢cdo das camadas, assim como o arranjo do assentamento dos blocos de concreto

intertravados.

Figura 3: Secdo transversal do pavimento intertravado
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Fonte: Hallack (1998) apud Muller (2005, p. 19)

2.5 CARACTERISTICAS DOS BLOCOS DE CONCRETO

A construcdo de vias urbanas é primordial para atender as necessidades da
populacdo, os materiais para sua confeccdo devem possuir 6tima qualidade afim de melhorar
a durabilidade da via, para tal é indispensavel que o material tenha boa resisténcia, aderéncia,
rugosidade, permitindo uma manutencao rapida e de baixo custo.

As principais propriedades dos blocos de concreto, conforme Junior (2007):
Apresentam menor absorcdo da luz solar, evitando o desconforto da elevagdo exagerada da
temperatura ambiente; podem ter, simultaneamente, capacidade estrutural e valor paisagistico;
permite facil reparacdo quando ocorre recalque no subleito que comprometa a capacidade
estrutural do pavimento; possibilita facil acesso a servicos subterraneos, e o reparo nao deixa

marcas visiveis; os blocos podem ser reutilizados; ndo necessita mao-de-obra especializada na
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etapa de implantacdo e manutencdo; os materiais chegam até a obra prontos para a aplicacéo;

liberacdo rapida do trafego, logo apos a conclusao.

2.6 INTERTRAVAMENTO DOS BLOCOS DE CONCRETO

Segundo Hallack (1998), o intertravamento do pavimento intertravado é definido

como sendo a capacidade que os pavers possuem de resistir aos movimentos de deslocamento

individual, seja ele vertical, de rotacdo ou de giracao em relacdo as pecas vizinhas.

Figura 4: Tipos de intertravamento de blocos.
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Fonte: ABCP, 2010.

O preenchimento e a compactacdo das juntas com areia sdo encarregados pelo
eficiente desempenho do intertravamento e faz com que ele ndo dependa do formato dos
blocos. O pavimento intertravado é constituido por pecas de concreto, apoiadas sobre uma
camada de areia e travadas entre si por contencéo lateral.

O intertravamento € fundamental para o desempenho e a durabilidade do pavimento.
Para que se consiga o travamento das pecas duas condi¢es sdo necessarias e indispensaveis:

e Contencdo lateral: Impede o deslocamento lateral dos blocos da camada de
rolamento, promovendo o intertravamento.

e Areia de selagem: Proporciona a transferéncia de esforgos entre os blocos de
concreto, permitindo que eles trabalhem juntos, uns com os outros, e suportem as

cargas solicitantes.
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2.7 PAVIMENTACAO ASFALTICA

Segundo Bernucci et al (2007), no Brasil cerca de 95% das ruas e das estradas
pavimentadas, sdo de revestimento asfaltico. Isso se da em razdo do asfalto proporcionar forte
unido dos agregados, atuando como um ligante que proporciona flexibilidade controlavel; é
impermeabilizante, é durdvel e resistente a agdo da maioria dos acidos, dos alcalis e dos sais,
podendo ser utilizado aquecido ou emulsionado, com ou sem aditivo.

O asfalto é o ligante betuminoso que deriva da destilacdo do petréleo. Esse material
é um adesivo termoviscoplastico (possui grande sensibilidade a temperatura, uma vez que se
funde facilmente e também facilmente se solidifica, ou seja, é flexivel), impermeavel e pouco
reativo.

Em relacdo a pavimentagdo asfaltica, Bernucci et al (2007) apresenta as seguintes
definicdes:

e Betume: é uma mistura de hidrocarbonetos soltvel no bissulfeto de carbono;

e Asfalto: é uma mistura de hidrocarbonetos oriundos do petréleo, que tem como
componente principal o betume;

e Alcatrdo: é um produto que possui hidrocarbonetos, obtidos por meio da queima ou

destilacdo do carvao.

2.8 AGREGADOS DO PAVIMENTO ASFALTICO

Os materiais pétreos usados em pavimentacdo, conhecidos genericamente como
agregados, podem ser naturais ou artificiais: encontrados diretamente na natureza ou passam
por algum tipo de processo para sua adequacéo.

De acordo Bernucci et al. (2006), os revestimentos asfalticos sdo formados pela
juncdo de agregados e de materiais asfalticos. Essa associacdo pode acontecer de duas formas
principais: penetragdo ou mistura. Pela forma de penetracdo, o revestimento acontece atraves
da aplicacdo de material asfaltico e pela operacdo de espalhamento e compressdo de camadas
de agregados. Ja no revestimento por mistura, acontece quando o agregado € previamente
misturado com o material asfaltico.

De acordo com Sengo (2001), os agregados utilizados no Concreto Betuminoso

Usinado a Quente (CBUQ) ou concreto asfaltico, sdo classificados em trés niveis
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granulométricos: agregado graudo, agregado miudo e filler. Geralmente, o agregado graddo é
composto por seixo rolado com uma face britada ou pedra britada; o agregado miudo é
composto por pé de pedra, areia ou ambos; e o filler pode conter p6 de pedra, cimento, po de
calcério ou outros similares.
Ainda segundo Senco (2001) os agregados devem atender as seguintes especifica¢oes:
e Fragmentos duraveis sdo de superficie rugosa e forma angular;
e Inexisténcia de torrGes de argila e matéria organica;
e N&o ter, em excesso, pedras lamelares alongadas, afim de ndo prejudicar a
trabalhabilidade da mistura e a inalterabilidade da granulometria; [...]
e Ter boa adesividade com o asfalto utilizado.

O agregado escolhido para uma determinada utilizagcdo deve apresentar propriedades
de modo a suportar tensdes impostas na superficie do pavimento e também em seu interior. O
desempenho das particulas de agregados dependente da maneira como elas sdo produzidas,
mantidas unidas e das condi¢des sob as quais vao atuar. A escolha é feita em laboratério, onde
uma série de ensaios sdo executados a fim de verificar seu comportamento fisico e mecanico
para posterior utilizacdo nas misturas asfalticas.

Para a correta aplicacdo do revestimento betuminoso € necessario a verificagdo da
mistura entre o0 betume e o agregado sendo feitas através de ensaios que permitam, além de
obter as quantidades de agregados a usar na mistura, conhecer e designar o teor de betume
6timo, a fim de evitar uma fragmentacdo prematura por causa da falta de ligante, ou por ter

uma superficie lisa e que se deforme por excesso de ligante (SENCO, 2006).

2.9 TIPOS DE REVESTIMENTOS ASFALTICOS

Para Nogueira (1961), o revestimento é a camada superior, destinada a proteger as
camadas inferiores da deterioracdo, causada pela acdo do trafego, e por isso € destinada
economicamente a melhorar a comodidade e a seguranca de rolamento dos usuarios, e torna-
la mais durével.

Sendo a capa de rolamento, o revestimento € a camada do pavimento que sustém a
acao do trafego devendo proporcionar a melhor impermeabilidade possivel. Tem a missao de

proporcionar uma melhor superficie de rolamento, boa durabilidade, seguranca e conforto.
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De acordo com Senco (2001), a camada de revestimento apresenta espessura variada,
de acordo com funcdes de critérios proprios ou em fungbes do trafego previsto. Para as vias
simples sdo utilizadas espessuras habituais até 5 cm; ja para autoestradas chega-se a espessura
de 10 cm.

Os revestimentos asfalticos podem ser produzidos em usinas especificas, fixa ou
movel, ou, ainda, preparados na prépria pista, quando for tratamento superficial. Os
revestimentos ainda séo classificados de acordo com os ligantes: caso seja usinado a quente
deve ser utilizado o CAP (Concreto Asfaltico de Petroleo), caso seja usinado a frio, deve-se
utilizar a EAP (Emulsio Asfaltica de Petréleo) (JUNIOR, 1992).

Segundo Bernucci et al (2006), no Brasil um dos principais tipos de revestimento é o
concreto asfaltico (CA), que também é conhecido como concreto betuminoso usinado a
quente (CBUQ). No processo usinado a quente ocorre a mistura do ligante e dos agregados,
de varios tamanhos. Ambos sdo aquecidos em temperaturas ja estabelecidas de acordo com as
caracteristicas de viscosidade e temperatura do ligante.

No processo usinado a frio, primeiramente € feita a mistura de agregados de diversas
granulometrias e da emulsdo asfaltica de petréleo (EAP), processo conhecido como pré-
mistura. Geralmente, nesta etapa, o ligante ¢ usado em temperatura ambiente, mas também

poderd sofrer um pequeno aquecimento (BERNUCCI et al, 2006).

3 METODOLOGIA

Em relacdo aos procedimentos técnicos, trata-se de uma pesquisa de cunho
bibliogréafica, classificada como qualitativa quando a natureza dos dados e abordagem do
problema, e exploratéria quanto ao nivel da pesquisa e aos objetivos do estudado.

Foi realizado um vasto levantamento bibliografico a partir de livros técnicos, artigos
cientificos, teses e normas de leitura corrente, referentes as obras com temas especificos em
pavimentacdo rodoviaria.

A pesquisa bibliogréfica é feita com o intuito de levantar um conhecimento
disponivel sobre teorias, a fim de analisar, produzir ou explicar um objeto sendo investigado.
A pesquisa bibliografica visa entdo analisar as principais teorias de um tema, e pode ser
realizada com diferentes finalidades. (CHIARA, KAIMEN, et al., 2008).
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4 RESULTADOS E DISCUSSOES

4.1 EXECUCAO DOS PAVIMENTOS

A execucdo da pavimentagdo rodoviaria em bloco de concreto intertravado acontece
de forma lenta, pois possui pouca mecanizacao se comparado com a pavimentacdo asfaltica.
Em contrapartida, possui uma grande facilidade para o assentamento. Cavalcanti (2011),
destaca que o assentamento de blocos de concreto possui enorme facilidade podendo ser
executados sem mao de obra especializada.

Ja a pavimentacdo asfaltica possui uma execucdo mais rapida se comparada com a
pavimentacdo em blocos de concreto intertravado, esse fato ocorre devido ao alto nimero de

equipamentos utilizados, mas requer uma mao de obra especializada.

4.2 MANUTENCAO DOS PAVIMENTOS

Se tratando de manutencéo, a pavimentacao asfaltica além de exigir maior tempo na
demolicdo, exige também um maquinario especial. Segundo Bernucci et al (2007), é
aconselhavel um plano estratégico de intervencdes periddicas, envolvendo também
manutencdo preventiva ou corretiva, de modo a garantir um retardamento do decréscimo das
condic0es da superficie.

Para os blocos de concreto intertravado a manutencdo € mais simples e rapida além
do beneficio do reaproveitamento das pecas removidas. Segundo Muller (2005), os
pavimentos de “pavers” possuem como vantagens a necessidade reduzida de manutencédo e
sua simplicidade de execucdo, quando comparados aos pavimentos asfalticos.

Um ponto que é preciso ter cuidado € com os rejuntes. Deve-se observar sempre se
eles estdo em perfeito estado, e, caso contrério, é preciso refazer o servigo para garantir a vida

atil dos pisos.
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4.3 ASPECTOS AMBIENTAIS

Se tratando de aspectos como conforto térmico os blocos de concreto intertravado
possuem melhor eficiéncia para a ndo absorcdo de calor, comparando-se com a pavimentacédo
asfaltica, esta reducdo de temperatura pode chegar a 17°C.

Segundo a Associacdo Brasileira de Cimento Portland, ABCP (2008), a coloragéo
mais clara das pecas de concreto, em relacdo aos demais tipos de produtos, reduz a absorcao
de calor na superficie do pavimento, melhorando o conforto térmico e diminuindo a formacéo
das ilhas de calor nos centros urbanos, causados pela impermeabilidade do solo e uso de
pavimentos escuros.

Devido a coloracdo mais clara, o bloco de concreto tem a capacidade de aumentar a
reflexdo em até 30% se comparado ao pavimento asfaltico. Em termos préaticos, isso permite
gerar economia de iluminagdo publica.

O processo de fabricagdo do asfalto causa impacto ao meio ambiente, Arenzon
(2004), explica que a migracdo dos poluentes por meio do solo para as aguas superficiais e
subterraneas constitui uma ameaca para a qualidade dos recursos hidricos considerando que,
como o solo e a dgua subterranea fazem parte de um mesmo contexto, 0 que suceder com 0
solo refletird nas &guas subterrdneas, podendo resultar em impactos negativos ao meio
ambiente.

A opcdo pelos pisos intertravados, desde que adequadamente especificados e
escolhidos, corresponde a escolha de um material com menor energia embutida. I1sso significa
que esse material, ao longo de toda a sua vida Util, ird gerar menor consumo energeético se
comparado aos demais tipos de revestimento, e isso € extremamente relevante, visto que

geracdo de energia € uma das maiores responsaveis pela emissdo de gases do efeito estufa.

4.4 RECARGA DO LENCOL FREATICO

Quanto a permeabilidade e a impermeabilidade dos pavimentos, segundo Bernucci et
al. (2006), o asfalto usado em pavimentacdo é um adesivo impermeavel, uma vez que a dgua
ndo consegue penetrar em sua estrutura.

Comparado com o asfalto, os blocos de concreto possuem um potencial de

permeabilidade por meio das juntas, quando se projetado e construido adequadamente a sua
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permeabilidade poder vir a ser satisfatoria e duradoura ao tempo, amenizando desta maneira o

impacto ambiental causado pela falta de infiltracdo de agua no lencol freético.

4.5 ASPECTOS ECONOMICOS DOS PAVIMENTOS

Os blocos de concreto intertravado possuem uma ampla vantagem quanto ao custo,
em virtude da facil execucdo. Ndo se faz necessario o uso de equipamentos e maquinas de
grande porte, possibilitando o uso de uma mao de obra ndo especializada, além disso apés a
execucao ou manutencdo o pavimento podera ser liberado para o trafego.

J& a pavimentacdo asféltica além dos altos custos com a preparacdo da mistura
asfaltica, que sdo derivadas do petréleo podendo ter seu valor variado de acordo com o
mercado, além de necessaria a mobilizacdo de usinas e uso de méo de obra especializada para

operar maquinas e equipamentos de grande porte.

5 CONCLUSAO

A pavimentagdo correta de uma via, além de levar em conta os custos de implantacao
deve se valer das caracteristicas técnicas dos tipos disponiveis, com a finalidade de levar ao
usuario final conforto e seguranca, sem deixar de lado questdes ambientais importantes.

O desenvolvimento desse trabalho por meio de um levantamento bibliografico
possibilitou uma analise comparativa entre os pavimentos asfaltico e bloco de concreto
intertravado, permitindo obter pardmetros técnicos para a escolha de um dos modelos de
pavimentagao.

A pavimentacdo por meio de blocos de concreto intertravado em vias urbanas
apresenta qualidades e caracteristicas superiores ao asfalto, destacando-se pela facilidade de
execucdo e manutencdo e por questdes ambientais, permitindo menor poluicdo desde sua
fabricacdo até sua execucdo, reduzindo a absorcdo de calor na superficie do pavimento,
melhorando o conforto térmico e diminuindo a formagdo das ilhas de calor nos centros
urbanos, além de permitir recargas no lencol freatico por meio da permeabilidade que as

juntas entre os blocos proporcionam.
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Os objetivos inicialmente propostos foram alcancados, considerando as vantagens
destacadas, o pavimento em blocos de concreto intertravado em relacdo ao pavimento
asfaltico, se apresenta como uma interessante alternativa para o uso em areas urbanas com
baixo trafego de veiculos, podendo satisfazer diversas necessidades como a diminuicdo de

areas de calor na superficie e baixo custo com a manutenc&o.
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