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RESUMO

O presente trabalho apresenta a proposta de um terminal rodoviario de
passageiros para a cidade de Novo Cruzeiro, que busque solucionar os conflitos de
mobilidade existentes no atual cenério, e ofereca op¢des de solucdo as questbes de
mobilidade existentes na cidade, e suporte as demandas caracteristicas do rapido
desenvolvimento urbano. o interesse pelo tema transporte publico deu-se pela
situacdo problematica existente nas cidades brasileiras em fung¢do da auséncia de
planejamento urbano, a cidades necessitam de um terminal rodoviario com um
ambiente adequado para atender a populacdo e um transporte publico com
qualidade. a escolha da cidade, Novo Cruzeiro — MG, deu-se a partir da analise
critica do atual terminal rodoviario, os problemas como acessibilidade, mobilidade,
caréncia de espacos e falta de suporte, configurando uma infra-estrutura

inadequada.

BN

O projeto serd desenvolvido visando atender a crescente demanda de
passageiros usuarios deste sistema de transporte, alcancando uma infra-estrutura
capaz de manter o conforto, a seguranca e a comodidade, atender a demanda de
usuarios e se adequar a atual estrutura da cidade. nesse sentido, para o

desenvolvimento do projeto.

Palavras-chave: Rodoviaria, Implementacdo, Mobilidade Urbana,

Transporte publico. Desenvolvimento Urbano.



ABSTRACT

The present work presents a proposal for a passenger bus terminal for the
city of Novo Cruzeiro, which will solve existing mobility conflicts in the current
scenario, and offer solution options to existing mobility issues in the city, and support
as demands characteristic of the fast urban Development. the interest in the theme of
public transport was due to the problematic situation existing in Brazilian cities due to
the absence of urban planning, an important city of a bus terminal with an adequate
environment to serve the population and quality public transport. the choice of the
city, Novo Cruzeiro - MG, was based on the critical analysis of the current bus
terminal, problems such as accessibility, mobility, lack of spaces and lack of support,

configuring an inadequate infrastructure.

The project will be developed to meet the growing demand for passengers
in the transport system, achieving an infrastructure capable of maintaining comfort,
safety and convenience, meeting the demand of users and adapting to the current

structure of the city. accordingly, for the development of the project.

Keywords: Highway, Implementation, Urban Mobility, Public transport.

Urban Development.
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1. INTRODUCAO

Atualmente, o 6nibus é o principal transporte usado pela populacdo brasileira
para viagens didrias em todo o pais. O mesmo concorre com vantagens econdémicas
e mais seguras sobre os demais transportes dentre 0os quais se destacam: o
automével, avido e trem, que podem oferecer mais conforto. Porém, os custos séo
maiores e menos acessiveis para a maioria da populacdo. (SOARES), 2006, (apud
GASPAR 2019, p 11).

Sendo assim, hoje com as formas de deslocamentos, viajar de 6nibus ja é
possivel para todos os locais do pais ou até mesmo para paises vizinhos, com uma
extensa rede de rodovias construidas todas no século vinte e que vem sendo
restauradas nos ultimos anos. Nessa perspectiva, entende-se que € importante
restaurar, melhorar a cultura dos equipamentos urbanisticos tanto nas grandes
redes urbanas como no meio rural. Ja que estdo em decadéncia e sédo edificacbes
importantes que mostram a histéria e o grau de desenvolvimento dos grandes
aglomerados urbanos no Brasil (SOARES), 2006. (apud GASPAR 2019, p 11).

Os Terminais Rodoviarios de Passageiros tem como pecas fundamentais a
mobilidade urbana, proporcionam os deslocamentos necessarios a populacédo, o
objetivo deste trabalho € elaborar um terminal rodoviario de passageiros que se
adéque a atual conjuntura da cidade de Novo Cruzeiro, localizada no estado de
Minas Gerais.

Atualmente, o local identificado como rodoviaria na cidade situa-se na rua
David Mussi, Centro, e encontra-se em situacdes precarias, uma vez que a mesma
possui poucas condicbes de higienizacao, infra-estrutura e saneamento, identifica
gue a qualidade dos servicos pelo setor de transporte é a falta de investimento, da
mesma maneira que nao consegue atender aos quesitos basicos de acessibilidade e

ergonomia.



A Proposta do projeto arquitetbnico da rodovidria de Novo Cruzeiro,
contempla com uma estrutura de facil acesso pela populacdo em geral, sendo
desenvolvido conforme prevé as normas da Associagdo Brasileira de Normas
Técnicas (ABNT) NBR9050, sendo de modo a permitir com facilidade a circulacao,
conforto e acessibilidade as atividades urbanas.

O intuito é que a arquitetura sustentavel torna-se de fundamental importancia,
trazendo uma diversidade e um crescimento para a propria cidade, com conceitos de

contemporaneidade e sustentabilidade ambiental.

FIGURA 1: LOCALIZAGAO DO ATUAL “TERMINAL RODOVIARIO” DE PASSAGEIROS.

Local atual: Rua David Mussi, Centro - Novo Cruzeiro — MG
Fonte: Google Maps



1.1. OBJETIVO GERAL

O objetivo geral é formular a proposta de projeto arquitetdbnico de um
terminal rodoviario para a cidade de Novo Cruzeiro-MG. Tomando como ponto de
partida, o objetivo de disponibilizar aos cidaddos um equipamento urbano de
servicos publicos de transporte com qualidade, de modo a permitir com facilidade a
circulacéo, conforto e acessibilidade as atividades urbanas.

1.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS

A) Com a busca de atingir o objetivo principal, os objetivos especificos sao
compostos: aplicar uma construgdo adequada e levantar as necessidades do
comeércio e entretenimento do local que sera implantado a Rodoviéaria; buscando

integrar com um espac¢o comercial sendo lojas e area de alimentacéo.

B) Analisar o terreno proposto para a elaboracdo do projeto; Topografia,

Vento predominante, Acessos, Confrontacdes, Conforto.

C) Iniciar a elaboracdo do projeto em conjunto com as Leis vigentes na NBR-
9050-Norma de Acessibilidade a Edificacbes, Mobiliario, Espacos e Equipamentos

Urbanos.



1.3. JUSTIFICATIVA

As Rodoviarias devem ser espacos publicos de facil acesso pela populagéo
em geral, visto que sdo amplamente utilizados tanto pela populacéo local quanto por
pessoas de outras regides. Desta forma, o projeto torna-se mais relevante, quando
conceitos de acessibilidade e sustentabilidade séo aplicados promovendo uma
diminuicdo consideravel no impacto ambiental na regido onde a edificacdo sera
implantada.

A etapa da implantacdo do edificio se da quando se coloca em execucdo
aquilo que foi idealizado, O planejamento e execu¢ao de um projeto deste porte
requer um aprofundamento no conhecimento sobre a legislacdo vigente, tanto
Municipal, Estadual e Federal quanto os critérios estabelecidos para que uma
edificacdo seja considerada sustentavel, partindo desde o canteiro de obras até pés
obra, inclusive as préaticas sustentaveis, tais como aquelas que visam a reducéo do
desperdicio de materiais e economia de energia.

ESTUDO DE IMPLANTAGAO

"VISTA DO TERRENO IMPLANTAGAO

PROPOSTA DO PROJETO

DEMONSTRAGAO DO PROJETO NA AREA

FIGURA 2 : ESTUDO DE IMPLANTACAO
FONTE: Google Maps — Modificado pela Autor + Autoria Prépria



2. REVISAO BIBLIOGRAFICA

2.1. ORIGEM DA PALAVRA ONIBUS

Segundo Stil 2001, Na Franca, em 1661, Pascal concebeu a idéia de 6nibus,
contudo o veiculo ainda néo tinha este nome. O Duque de Roaunez, por sugestao
de Pascal, requereu ao Rei Luiz XIV a aceitagdo para examinar as carruagens
publicas que circulariam em Paris, as tarifas e horarios predeterminado, o que foi
concedido em 27 de fevereiro de 1662. E o seu primeiro itinerario foi entre
Luxembourg e a Porte de Saint Antoine. As carro¢as, eram chamadas pelo povo de
carroces a cinc sous, tinham lugar para oito passageiros, além do cocheiro e seu
ajudante.

Talvez os precgos altos, mas este tipo de transporte coletivo foi abandonado
em 1678, porém néo se sabe o motivo . Ja em 1826, um comerciante francés com o
nome de Stanilas Baudry, colocou um servico de diligéncias para levar seus
fregueses do centro até o local de seu negdcio.

Os usuarios das diligéncias passaram a usar o termo omnibus para
denomina-las. Sr. Baudry, muito ligado, notou que varias pessoas usavam as
diligéncias apenas para se deslocar, e ndo para frequentar a casa de banhos. Entéo,
ele solicitou uma concordancia oficial para implantar um servigo de viaturas publicas,
criando uma linha entre Richebour e Salo (Museu Virtual do Transporte Urbano apud
Galillard, 2004).

A primeira cidade do mundo a ter o servico de transporte publico com 0 nome

de omnibus foi Nantes.



2.2. INICIO DO TRANSPORTE COLETIVO NO MUNDO

Segundo Falcdo 2009, o desenvolvimento das cidades ao longo da historia
tomou propor¢des que os deslocamentos a pé ou por veiculos de tragdo animal ndo
respondiam mais as necessidades da populacdo. Diante disso, se fez necessario
conceber um novo tipo de locomoc¢ao, os veiculos movidos a motor de exploséao.
Eles contribuiram para a dinamicidade dos centros urbanos e, além disso, venciam
grandes distancias com rapidez e eficiéncia. (apud REIS 2019 p14).

Conforme Ferraz e Torres 2004, foi em 1662, que a populacdo de Paris se
deparou com o primeiro servico regular de transporte, com linhas de itinerarios fixos
e horéarios preestabelecidos. O entdo omnibus (para todos em latim) como foi
designado, era composto por carruagens com oito lugares, puxadas por cavalos e
divididas em cinco linhas. (apud REIS 2019 p14).

E foi por volta de 1798, que surgiram os transportes tipo omnibus com

capacidade de transportar entre 10 e 20 passageiros.
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FIGURA 3: “OMNIBUS” TiPICO DA PRIMEIRA METADE DO SECULO XIX.
Fonte: ANTP (2000)



2.3. AFUNCAO DOS TERMINAIS RODOVIARIOS.

Terminal rodoviario ou estacdo rodoviaria € um espaco onde os Onibus,
urbanos, interurbanos ou interestaduais, e tem como ponto principal em sua rota,
seja elas de inicio, meio ou fim, para o embarque ou desembarque de passageiros.
Distinguem-se da parada ou ponto de Onibus pela sua maior dimenséo e infra-
estruturas oferecidas ao usuario e por freqientemente serem o local de inicio e
término de itinerarios. Possuem intensa movimentacao diaria de passageiros, e sao
alvos de altos indices de lotacdo nos chamados horéarios de rush (horarios com
maior fluxo de automoveis).

Entre os maiores terminais do mundo, destacam-se o Port Authority Bus
Terminal, localizado na ilha de Manhattan, na cidade de New York, nos Estados
Unidos e adéqua também o estado vizinho de New Jersey, que entrou em
funcionamento em 15 de dezembro de 1950, e passou por varias alteracoes,
ampliacdes e revitalizacdes durante sua histéria, que o tornaram o maior do mundo.
J4 o maior terminal rodoviario da América Latina é tupiniquim: € o Terminal
Rodoviario Governador Carvalho Pinto, conhecido, popularmente, como Terminal
Rodoviéario Tieté. localizado em S&o Paulo, e foi inaugurado em 9 de maio de 1982,
funciona durante 24 horas por dia e atende 21 estados brasileiros e 1010 cidades,
com um fluxo médio diario de 80 mil pessoas.

Segundo NASCIMENTO 2010. Os terminais rodoviarios sdo o ponto de
entrada da maior parte dos usuarios, este tipo de implemento publico tem suas
respectivas gestées desintegradas entre si e dos outros elementos do sistema com
0s quais mantém um forte vinculo operacional vulneravel, essa mudanca do cenario
exige uma série de atividades, sendo a primeira delas a avaliacdo das condi¢des de
atendimento aos usuarios,ja que a satisfacdo das necessidades dos usuarios pelo
sistema depende da harmonia entre todos os seus elementos. (apud PEREIRA,
2019, p. 19).



2.4. A QUALIDADE DA IMPLEMENTACAO E SUA IMPORTANCIA.

Segundo SOARES 2006, os terminais, por sua estrutura, tornam-se
elementos polarizadores do sistema de transporte e explicitam o carater publico do
transporte rodoviario permitindo a efetividade de suas operacdes e atendendo as
expectativas dos usuarios, tornando possivel o crescimento do sistema. Sua
importancia se da pelo seu préprio alcance socioecondmico e sua infra-estrutura, e
por isso devem ser compativeis com os objetivos sociais e econémicos brasileiros e
deve proporcionar beneficios a populagéo atingida, para que esta receba um servico
agil e de qualidade. (apud MARTINS, 2017, p 21).

Segundo SOARES, 2006, Além de colaborarem para a acessibilidade e
mobilidade, ajudando na geracdo de emprego, servigcos, impostos, estimulando o
crescimento urbano, regional e nacional, se baseia na inter-relacdo socioeconémica,
e seu papel € acolher as necessidades das pessoas que se deslocam entre cidades,
deixando com que os beneficios a populacdo seja alcancada. (apud PEREIRA,
2019, p 15).

Para ALPUIM, 2009, o dimensionamento de um projeto de um terminal
rodoviario de passageiros, sdo estudados varios fatores para o sua formacao, que
estes incidam sobre a geometria do terminal ou sobre as caracteristicas funcionais,
utilizando toda documentacéo. Existente especializada, essencialmente de autores
estrangeiros ou entidades reconhecidas. A escolha de uma localizacdo para
implementacédo do terminal rodoviario, baseia-se em funcédo de parametros como o
desenvolvimento urbano, a estrutura da rede viaria, e a acessibilidade ao local,
sendo assim uma construcao de alto valor para toda a sociedade. (apud PEREIRA,
2019, p 19).



De acordo com NEVES, 2014 , é o sistema mais utilizado no Brasil, devido a
grande abrangéncia da malha rodoviaria, e pela regularidade dos servigcos
oferecidos, bem como das tarifas mais acessiveis em relagdo a outros sistemas e a
facilidade . O transporte rodoviario é fundamental para o deslocamento de pessoas
pelos municipios em um pais com as dimensdes do Brasil, e se apresenta como
uma atividade significativa na constru¢ao social e econdmica de uma nacao. (apud
PEREIRA, 2019, p 21).

Conforme ARRUDA,2013, , Toda a preocupacdo com a mobilidade urbana
em geral, ndo fica somente as pessoas, mas também com a preocupacao dos
automoveis, e dos Onibus que devem ser favorecidos com uma circulacoes
adequadas, independentes dos meios de transporte utilizados. E um terminal
rodoviario deve ter estes aspectos pois deve ser criado um ambiente onde pessoas
e veiculos transitem com o maximo de conforto, térmico, luminoso e acustico,
fortalecendo assim o desenvolvimento econdmico e social da populacdo. (apud
PEREIRA, 2019, p 19).

De acordo com NASCIMENTO, 2010,um terminal deve-se seguir alguns
critérios de conforto ambiental como ter facilidade de acesso, sendo acessivel a
todas as pessoas sem ou com mobilidade reduzida, sendo adaptado a
acessibilidade. Fazendo o uso da luz natural para a iluminacao diurna das areas de
embarque e desembarque, toda a parte de circulacdo, de espera de passageiros e
dos locais para alimentacéo do terminal e como também o uso de ventilagdo natural
para todas essas areas. (apud PEREIRA, 2019, p17).



2.5 A CIDADE DE NOVO CRUZEIRO-MG

Novo Cruzeiro € um municipio brasileiro do estado de Minas Gerais, situado
no Nordeste, fundada em 1 de janeiro de 1943, com area de 1 700,601 km?, e sua
populacdes estimativas do IBGE de 2018, era de 31 326 habitantes, tendo suas
origens na metade do século XIX, Conhecida como “Cidade do Alho” e Terra da
Cachaca por causa do enorme numero de alambiques existentes na regido,
contendo um fluxo Interestadual e Intermunicipal. Sua localizagdo € proxima a BR

116, principal via de entrada e saida do municipio.

Novo Cruzeiro

FIGURA 4 : MAPA LOCALIZAGAO DA CIDADE

Mapa de Novo Cruzeiro — MG
Fonte: Wikipédia

= AN ~ .-
Lot B ———

FIGURA 5: A ESTACAO FERROVIARIADE  FIGURA 6: A CIDADE DE NOVO CRUZEIRO - MG
NOVO CRUZEIRO, NOS ANOS 1924, Fonte: Google Imagens
Fonte Google Imagens
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2.6. PROBLEMATIZACAO

Sendo método de transporte coletivo mais usado no Brasil, a rodoviarias do
nosso pais sofrem com falta de investimento e manutencao, e ocorre tanto grandes

cidades quanto em pequenas cidades.

z

A manutencgdo sistematica dos espacos publicos da cidade é outro fator
fundamental para garantir sua existéncia. Muitas vezes a falta de usuarios
esta atrelada a falta de manutencao do espaco, o que pode levantar a um
perigoso e repetitivo ciclo de falta de manutencdo que afasta os usuarios
(ROBBA e MACEDO, 2003, p.49).

O atual local rodoviario da cidade de Novo cruzeiro situa-se no centro urbano.
Este local possui um grande fluxo de veiculos e sua atual posicdo confronta-se com
uma area central de comércio da cidade, colocando em risco os varios pedestres
gue circulam por esta area, além deste problema de localizacdo, a falta de
acessibilidade, conforto e estrutura do atual local, obtém também de uma caréncia
de espaco préprio, pois sua acomodacdo € integrada a uma lanchonete, onde
denomina uma desestruturacédo adequada para a funcao.

Sendo assim Novo Cruzeiro é consideravelmente um namero satisfatério para

gue obtenha um local proprio para o deslocamento de dnibus.

FIGURA 7: LOCALIZACAO DO ATUAL “TERMINAL RODOVIARIO DE PASSAGEIROS DE NOVO
CRUZEIRO — MG. R: DAVI MUSSI — CENTRO.
Novo Cruzeiro — MG. Fonte: Autoria propria (2020).
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3. METODOS DE PESQUISA

Baseou-se em uma estratégia qualitativa, com carater de analise e por meio

de referencial tedrico.

3.1 PROCEDIMENTOS

O desenvolvimento do trabalho teve suporte em uma bibliografia referente ao
tema para a conceituacdo tedrica e em estudos de caso de terminais rodoviarios de
passageiros, focando nas consequéncias de uma nova implantacdo e nos
equipamentos necessarios para sua perfeita utilizacédo, e se baseara em trés etapas:

A) Pesquisa bibliografica: Pesquisar e analisar a bibliografia publicada
relacionada ao tema e a partir dela montar a conceituacao teorica e historica do
trabalho, por meio de pesquisas na internet, revistas, livros etc.

B) Estudos de caso: Pesquisar e estudar pelo menos trés projetos de
Terminal rodoviario de passageiros como referéncia, buscando entender o impacto
gerado por estes equipamentos em seu local de implantacéo e sua influéncia na vida
urbana, bem como sua funcionalidade e acessibilidade.

C) Levantamento: Levantar dados sobre o atual meio de transporte da cidade
de Novo cruzeiro-MG, o que necessariamente a cidade busca em relacdo a um
espaco adequado para o uso da sociedade e da arealterreno onde vai ser
implantado a edificacdo, utilizando o0s recursos (como trenas, mapeamento
fotografico).

D) Etapa de projeto: Sera feito um desenvolvimento de estudo preliminar
para a elaboracdo da proposta aqui apresentada, utilizando representacdo gréfica
como auxilio de computador e softwares como autocad, sketchup. Estes auxiliam na
composicdo do repertério para o desenvolvimento do projeto, e nas solucdes a

serem adotadas ao longo do mesmo.
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4. RESULTADOS E DISCUSSOES

4.1. CONDICIONANTES PARA O PROJETO ARQUITETONICO
4.2. SUSTENTABILIDADE NA CONSTRUCAO CIVIL

Sustentabilidade refere-se ao principio da busca pelo equilibrio entre a
disponibilidade dos recursos naturais e a exploracao deles por parte da sociedade.
Ou seja, visa a equilibrar a preservacédo do meio ambiente e o que ele pode oferecer

em consonéncia com a qualidade de vida da populagéo.

Nos dias atuais vemos como € realizada a forma na construcdo civil, no
entanto, quando se busca conceitos sustentaveis na construcao civil, € necessario
utilizd-los de uma forma para que haja menos dano ao meio ambiente e a
sociedade, os preservando para as geragbes futuras. Somado a um
reaproveitamento maior de materiais que sdo descartados, que por muitas vezes é
feito sem cuidado algum (BRASIL ESCOLA, 2018). (apud POLLO, 2018, p 13)

A regra basica é que, em clima frio, devemos buscar a retencdo do calor
nos interiores (mediante o uso de isolamento térmico) e, em um clima
quente, precisamos manter o sol do lado de fora (por meio do
sombreamento e do uso de cores claras). (HEYWOOD, 2015, p.178) .

De acordo com as 101 regras basicas para uma arquitetura de baixo consumo
energético (HEYWOOD, 2015), o ar quente, por ser mais leve, tende a subir. A
diferenca de temperatura do ar quente que existe no interior da edificacdo e o ar frio
(este externamente) faz com que o ar interno suba, provocando a entrada do ar mais
fresco - e por muitas vezes mais limpo - nas partes baixas da edificacdo, repelindo o

ar quente pelo alto.
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4.3. CONFORTO AMBIENTAL

Todo o local de embarque e desembarque dos usuérios de Onibus sera
coberto, nas areas de descanso, foi projetado na cobertura um elemento vazado
para que mantivesse a iluminagdo natural do ambiente, porém sendo uma cobertura
protegida com uma superficie de vidro, também o uso das paredes de vidro,
deixando o ambiente super iluminado, o acesso livre para que a circulagdo do ar
seja sempre favoravel.

O projeto buscara trazer para a populacdo de Novo Cruzeiro a op¢do de um
terminal rodoviario aconchegante, proporcionando a comunidade com a implantacéo

de lanchonetes e uma area de lazer externa com muito verde.

0 USO DO COBOGO DE MADEIRA
Também chamado de Painél Vazado

A ideia pnncipal € manter a pnvacidade,
sem perder kz e ventilagido

FIGURA 8: PERSPECTIVA DA PROPOSTA DO TERMINAL RODOVIARIO
DE NOVO CRUZEIRO - MG

Fonte: Autoria propria

A idéia é bem clara, e satisfatoria, a foto acima representa o ambiente ainda
sem o0 uso das cadeiras longarinas para o uso dos passageiros, apenas para
mostrar o ambiente amplo, iluminado com a idéia do cobog6 na cobertura, e tendo

uma circulacdo adequada.
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4.4. SISTEMA HIDRICO

A escassez de agua, que é uma preocupacao mundial nos dias atuais, reflete
também na cidade de Novo Cruzeiro — MG.

O Plano Municipal de Saneamento Basico de Novo Cruzeiro (PMSB),
institucionalizado pela Lei 1,774/2019, que criou a Politica Municipal de
Saneamento, € um instrumento de planejamento e monitoramento das acdes de
saneamento em Novo Cruzeiro, por meio de indicadores sanitarios, epidemiolégicos
e ambientais, que avaliam e caracterizam a situacdo de salubridade ambiental do
Municipio, culminando na definicdo de prioridades de investimentos na cidade.

Para o célculo dos indicadores e dos critérios de priorizacdo de areas para
investimento, sdo utilizados diversos recursos de informatica, especialmente de
geoprocessamento. Esses recursos permitiram a avaliacdo e hierarquizacao das 98
bacias elementares e das 256 sub-bacias que compdem o territério municipal,
conforme preconiza a Lei Federal 11.445/2007 (diretrizes nacionais para o
saneamento basico).

Toda a preocupacdo com a atualidade desse instrumento € garantir seu
carater dinamico e permitir uma avaliacdo sistematica da eficiéncia e eficacia das
acOes de Saneamento, que vém sendo realizadas em Novo Cruzeiro, sempre na
perspectiva da aceleracdo no cumprimento das metas e na busca da universalizacéao

dos servicos.
Plano Municipal de Saneamento Basico

Lei N°1.774 de 18 de Junho de 2019
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4.5. METODO DE CONSTRUCAO

Além do método convencional de concreto armado, que sera utilizado para o
corpo estrutural da edificacdo, sera utilizado para fechamento o método construtivo
Light Steel Frame, que é definido por ser um sistema que ndo utiliza tijolos e
concretos. Segundo Rossi (2018), se fizermos uma breve comparacdo com a
construgcdo tradicional (concreto armado), as estruturas de concreto com
fechamentos de tijolos/blocos ou alvenaria estrutural sd&o completamente
substituidas por uma estrutura de aco galvanizado leve revestida com placas
(madeira OSB, cimenticia, drywall) prontas para receber pintura ou revestimentos, o
gue acaba gerando um canteiro de obras limpo e uma constru¢do a seco. (apud
POLLO, 2018, p14).

PERRI T LT

5
=2

FIGURA 9: ESTRUTURA EM CONCRETO ARMADO.

Fonte: Escola Engenharia

Concreto Armado é um material de construcdo resultante da unido do
concreto simples e de barras de aco, envolvidas pelo concreto, com perfeita
aderéncia entre os dois materiais, de tal maneira que resistam ambos solidariamente

aos esforgos a que forem submetidos.
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Pode-se definir como Light stell framing (Lsf) , segundo o swedish institute of
steel construction (sbi) , 0 método construtivo que utiliza perfis de agco galvanizado
leve, produzidos por processos a frio, empregados com finalidade estrutural,
suportando as cargas da edificagdo, ao mesmo tempo que séo dispostos para servir
de base para elementos de fechamento.

Perfil U de acabamento
de beiral

Montante Perfil Ue

Viga de piso

a7 Guia superior
Placa de fechamento i do painel
intemo

Laje seca

Ombreiras
(montantes)
g Dy] Placa de fechamento
Painel intemo extemo

estrutural

Verga

Guia inferior N
do painel

FIGURA 10: DESENHO ESQUEMATICO DE UMA ESTRUTURA
EM LIGHT STEEL FRAMING.
FONTE: MANUAL STEEL FRAMING: ARQUITETURA (2012)
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4.6. EMBASAMENTO TEORICO

E apresentado o referencial tedrico sobre o tema de interesse da pesquisa, ou
seja a implementacdo de uma rodoviaria Municipal. Partindo do item que engloba
um dos principais aspectos do tema, a acessibilidade, dando sequéncia a lei de
mobilidade urbana, tratando-se também do inicio do transporte coletivo no mundo,
abordando a funcdo dos terminais de passageiros, posicionamento e as

normatizag6es especificas do tema.

4.7. A CARTILHA DE ACESSIBILIDADE DA ANTT.

Buscando sempre melhorar a prestacéo do servico de transporte interestadual
e internacional rodoviario e ferroviario de passageiros, a Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres — ANTT , elaborou esta cartilha para orientar a adaptacao de
Terminais e Pontos de Parada Rodoviarios e EstacOes Ferroviarias ao uso por
pessoas com deficiéncia ou com mobilidade sendo reduzida. O funcéo desta cartilha
€ mostrar de forma sintética somente 0s principais critérios e parametros técnicos
basicos para que os proprietarios e operadores destes estabelecimentos possam
realizar as adaptacdes necessarias de modo a possibilitar que os usuarios,
independentemente de suas dificuldades ou limitacdes, consigam fazer suas
atividades, como por exemplo fazer uma refeicdo, comprar bilhete de passagem,
embarcar e desembarcar dos veiculos, usar os sanitarios, adquirir informacoes.

Além disso, a ANTT esta desenvolvendo outras acées. Uma delas € incentivar
gue as empresas operadoras do transporte rodoviario interestadual e internacional
de passageiros selecionem os pontos de parada que melhor atendam as suas
necessidades e as especificagbes da ANTT, considerando inclusive os aspectos
relacionados a acessibilidade. O resultado esperado é desenvolver 0 setor por meio

da prestacao de um servico para atender ao usuario cada vez melhor.
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4.8. ACESSIBILIDADE RELATIVA DOS ESPACOS URBANOS PARA PEDESTRES
COM RESTRICOES DE MOBILIDADE

Para Aguiar (2010) A mobilidade urbana diz respeito a facilidade de
deslocamento de pessoas e bens dentro das cidades e tem sido alvo de estudos na
area do planejamento urbano e de transportes, entre outros enfoques.

O conceito mobilidade urbana é amplo e envolve articulagBes intermodais,
onde os diversos meios de transporte devem ser planejados de forma integrada e

complementar.

4.9 LEI N°12. 587/12 — MOBILIDADE URBANA.

A Lei 12.587/12, conhecida como Lei da Mobilidade Urbana, determina aos
municipios a tarefa de planejar e executar a politica de mobilidade urbana. O
planejamento urbano, ja estabelecido como diretriz pelo Estatuto da Cidade (Lei
10.257/01), é instrumento fundamental necessario para o crescimento sustentavel
das cidades brasileiras. A Politica Nacional de Mobilidade Urbana passou a exigir
gue 0s municipios com populacdo acima de 20 mil habitantes, além de outros,
elaborem e apresentem plano de mobilidade urbana, com a intencao de planejar o
crescimento das cidades de forma ordenada. A Lei determina que estes planos
priorizem o modo de transporte ndo motorizado e 0s servi¢cos de transporte publico
coletivo. Além disso, a legislacdo determina a Unido prestar assisténcia técnica e
financeira aos entes federados e contribuir para a capacitacdo de pessoas para

atender a esta politica publica. (apud RIBEIRO, Aguinaldo. Ministério das cidades).
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5. CONCEITOS PROJETUAIS ABORDADOS

Comumente chamados de rodoviarias, os Terminais Rodoviarios de
Passageiros, caracterizados como importantes componentes na infra-estrutura
urbana. Além de contribuirem para a mobilidade e acessibilidade, se constituem
como um importante fator de integracdo nacional, e geradores de empregos de mao-
de-obra, servigos e impostos. Desse modo, impulsionam o desenvolvimento urbano,
regional e nacional. (SOARES, 2006. Apud LIVIA, 2015, p.29). (apud LEITE, 2018,
p.12).

A movimentacdo de passageiros ou de bens, consagra-se atualmente como
uma das operacdes vitais no desenvolvimento da economia de uma regiao ou de um
pais, sendo muito provavelmente a atividade humana mais concretizada em todo o
mundo, desempenhando um papel essencial nas relacdes entre locais com
localizacdes espaciais perfeitamente distintas. Permite a criacdo de interligacdes
entre as diferentes regides do planeta e as atividades econdmico-sociais, entre as
populacdes e o resto do mundo (CASTRO, 2009). (apud LEITE, 2018, p.12).

Entre os principais focos de interesse associados aos transportes encontram-

Se.

o Importancia Social. Os diferentes modos de transporte
vieram facilitar o acesso aos cuidados de saude e bem-estar, as atividades
culturais e de lazer promovendo assim 0 servico social. Quase como
inadvertidamente, eles dao forma as relacdes sociais favorecendo ou
inibindo a mobilidade das populacdes. Assim o transporte suporta e podera
dar a forma a estrutura social (Cidade-Brasil, 2018). (apud LEITE, 2018,
p.12).
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o Importancia Politica. Os governos afirmam-se como um
papel decisivo na politica dos transportes ja que funcionam como as fontes
de investimento, para além de estabelecerem as leis que regulam o sector.
Embora na maioria das vezes se refira ao desenvolvimento dos
transportes como uma condi¢cdo imposta por imperativos econdémicos, a
verdade é que muitos dos corredores de comunicacdo foram construidos
por razdes politicas sejam elas a acessibilidade ao territério nacional ou a
criacdo de postos de trabalho (Cidade-Brasil, 2018). (apud LEITE, 2018,
p.12).

o Importancia Ambiental. Apesar das manifestas vantagens
gue os transportes traduzem na sociedade, as suas conseqiéncias em
termos ambientais sdo bastante agravantes. Contribuem para a diminuicao
da qualidade do ar, da agua e saude publica, bem como para o aumento
da poluicdo sonora. Atualmente todas as politicas sobre os transportes tém
como fator de decisédo as politicas ambientais, obrigando a que todas as
medidas em estudo avaliem os custos ambientais consequentes (Cidade-
Brasil, 2018). (apud LEITE, 2018, p.12).

o Importancia Econdmica. A evolucdo dos transportes
sempre esteve ligada ao desenvolvimento da economia. A construcédo das
necessarias infra-estruturas para o crescimento da rede de transportes
teve sempre por base o crescimento econémico. O setor dos transportes €
também um importante fator econdmico no que respeita a producao de
bens e servicos. Contribui para o valor acrescentado das atividades
econbmicas, facilita a economia de escala, influencia o valor das
propriedades e a especializacdo das regides. O transporte € assim uma
atividade que influencia as atividades econémicas que ao mesmo tempo é
influenciado por elas (Cidade-Brasil, 2018). (apud LEITE, 2018, p.12).
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Segundo Gouvéa (1980, p.16), um terminal de passageiros se caracteriza
como um elemento de apoio ao sistema de transporte tal qual se processa a
interacdo entre sujeito e servigo de transporte. Em conformidade com o autor, um 13
terminal de passageiros podera ser definido como “qualquer ponto destinado ao
embarque e desembarque de passageiros num sistema de transporte”, cujas
caracteristicas dependeram principalmente das suas funcdes e objetivos que
justificam a sua implantag&o. (apud LEITE, 2018, p.12).

Para Basto (2003), um terminal consiste como parte integrante do conjunto de
sistema de transportes e da prépria malha urbana, sendo em muitos casos, um
componente fisico do sistema de envergadura e como tal ndo se pode dissociar a
experiéncia natural da sociedade sem a presenca da mesma. O terminal também
deve cumprir sua funcdo de forma acessivel para todos e facilitara o fluxo de
transporte no centro da cidade. Nos dias atuais verifica-se que o fluxo de modais de
transporte de passageiros varia principalmente em periodos de recessos e
festividades onde ha maior quantidade de egressdo3 e regressdao4 aumentando o
fluxo de Transporte Rodoviario de Passageiros (T.R.P). (apud LEITE, 2018, p.13).

No que se refere a Mobilidade Urbana: é um tema de grande relevancia
atualmente. Esta representa um direito fundamental dos cidad&os a cidade, uma vez
gue a circulacdo de pessoas e veiculos é essencial para o desenvolvimento e bom
funcionamento dos centros urbanos, garantindo a qualidade de vida nas cidades. A
Lei n® 12.587, de 3 de janeiro de 2012, institui as diretrizes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana e define mobilidade urbana como “condicdo em que se realizam
os deslocamentos de pessoas e cargas no espaco urbano”. O objetivo da Lei é
contribuir para o acesso universal a cidade. Dessa forma, institui infra-estruturas de
mobilidade urbana, dentre elas, terminais, estacfes e demais conexdes. Nesse
sentido, um Terminal Rodoviario com um funcionamento adequado e eficiente,
contribui para a melhoria da qualidade de vida da populacdo urbana e para a
mobilidade de um modo geral, ao tornar acessiveis a populacdo os deslocamentos

necessarios, aliados ao conforto e qualidade. (apud LEITE, 2018, p.13).

22



5.1. CONCEITO QUALITATIVO

Partindo das necessidades encontradas e de novos propdsitos a criagdo do
terminal rodoviario de novo cruzeiro possua de uma infra-estrutura que possibilite o

bom funcionamento e ofereca seguranca, qualidade e conforto para os usuarios.

Acessibilidade: a proposta do terminal rodoviario de novo cruzeiro encontra-
se toda em térreo, para que seja acessivel a todos os usuarios dentre as varias
possibilidades destacado ao usuério com necessidades fisicas limitadas.

As rampas garantem a acessibilidade, facilitam o deslocamento de usuario de
cadeira de rodas, idosos, carrinhos de bebé e malas, deixando a circulagdo mais
agil.

Mobilidade - para inicio de um estudo de implantacdo de terminais
rodoviarios tem-se como propriedade o fluxo de acessos. neste local a escolha pelo
inicio da cidade € de maneira que a mobilidade seja alcancada e que o uso do
edificio de torne de facil acesso.

Funcionalidade - a escolha de materiais, a dimensdo dos ambientes, a
iluminacdo e a ventilacdo adequada para evitar desconfortos térmicos, alem de
respeito aos padrdes exigidos por normas para circulacdes verticais, dentre outros
gue se visa utilizar.

Legibilidade- pretende-se projetar os ambientes com otima legibilidade,
sendo assim garantindo facil identificacdo dos setores, com menos obstaculos
oticos, trazendo transparéncia e fluidez aos ambientes.

Vitalidade- como expectativa de desenvolvimento da localidade, buscando

geral referencia logo no inicio da cidade.
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6. O PROJETO — TERMINAL RODOVIARIO

O Destaque principal do terminal estd na sua fachada toda de vidro
temperado, a cor de destaque utilizada foi o branco, dando contraste com o uso da
madeira em partes especificas, também foi usado um elemento vazado, o cobogdé

para dar um charme no projeto.

FIGURA 11 : PERSPECTIVA FACHADA DO PROJETO
Fonte: Autoria prépria

6.1. CONCEITO ARQUITETONICO

Com a busca em oferecer um terminal rodoviario para a cidade e leveza aos
seus usuarios, que seja capaz de explorar toda a potencialidade que o local
oferecera, sera referéncia em conceitos de sustentabilidade e também um local onde

as pessoas que irdo frequenta-lo tenham diversas opc¢des de atividades.

FIGURA 12 : PERSPECTIVA ACESSO DE ONIBUS

Fonte: Autoria propria
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6.2. PARTIDO ARQUITETONICO

Tomando como Partido o intuito da rodoviaria seja dar um espac¢o adequado e
gue traga conforto para que a sociedade, proporcionando um local com um ganho
estético, térmico e luminoso, que trard & leveza e movimento ao terminal.

O Terminal Rodoviario contard também com espaco de alimentacdo. O
espaco acomodara tanto em area coberta como a céu aberto provindo de um

espaco com natureza.

FIGURA 13 : PERSPECTIVA VISTA INTERNA LANCHONETE

Fonte: Autoria propria

6.3. PROPOSTA ARQUITETONICA

O proposto Terminal Rodoviario de Novo Cruzeiro MG, encontra-se no inicio
da Cidade, na Rua: Joaquim Pereira, Em um terreno sem sem desnivel,e possui
aproximadamente 267,63m Perimetro e 3.730,1m2 (GOOGLE EARTH, 2020.

Trata-se de tornar um grande empreendimento que seja uma nova referéncia
para a cidade, ndo somente com um espaco bem planejado e querido pela

populacdo, mais um local de convivio social e lazer, dentro da rodoviaria.
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6.4. ESCOLHA DO TERRENO E LOCALIZACAO

A escolha do terreno e localizacdo de um Terminal Rodoviario de Passageiros
foi considerada sob os aspectos de facilidade de acesso, caracteristicas do entorno.

A localizagdo estd na entrada da cidade, em um espago amplo com um
grande crescimento futuro de novos espacos publicos.

LOCALIZACAO

MAPA ot |
MINAS GERAIS

— SITUACAO
'; ) { '.'ﬂu A AUA JOAQUIM PEREIRA
v

NOVO CRUZEIRO

FIGURA 14: LOCALIZACAO TERRENO DO PROJETO PROPOSTO
FONTE: Google Maps — Modificado pela Autora
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6.5. ENTORNO

Longe da area comercial da cidade, o terreno esta localizado em uma érea no
inicio da cidade. A distancia entre o antigo atual terminal , para o proposto projeto
do Terminal Rodoviéario e, respectivamente, de aproximadamente 800 metros.

Visto a proximidade com um indice de grande crescimento futuro, esta
localizacdo terd um carater somatorio com esse projeto, pois contemplara com uma

grande edificagao trazendo um novo olhar para a localizag&o escolhida.

DISTANCIA DOS LOCAIS ONDE ESTA SITUADO O PONTO RODOVIARIO
E A ATUAL PROPOSTA DO PROJETO DO NOVO TERMINAL RODOVIARIO.

B Antico I A PROPOSTA
tos Q
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§Rua Joaquim Pereira
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4
# 15 min :
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‘:‘ 0 ) Pet 0 'tm,lmln :'
‘ '
Q @ ‘: £ 10min
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Rua Davi Mussi Oy

aga Sa ?
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DISTANCIA ENTRE OS DOIS PONTOS : 800M

FIGURA 15: DISTANCIA ENTRE LOCAIS
FONTE: Google Maps — Modificado pela Autora.
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6.6 PROGRAMA DE NECESSIDADES

Apresenta-se o programa de necessidades do Terminal Rodoviario de Novo
Cruzeiro MG. O projeto atendera as condicdes estabelecidas, que se referem ao

dimensionamento, funcionalidade e qualidade de instalacdes.

AMBIENTE QUANTIDADE DESCRICAO METRAGEM

POSTO POLICIAL

CORREIOS AREA DESTINADA A ENVIO DE ENCOMENDAS

INSTALAGAO SANITARIA MASC. SANITARIO RESERVADO PARA SETOR 1 17473 m*

363,33 m*

LANCHONETE 2 AREA DESTINAP(I)\ Sétl;lENTA(}AO, PROMOVENDO A

AMBIENTE QUANTIDADE DESCRICAO METRAGEM

LAVABO 1 APOIO PARA RECEPCAO 60 m*

INSTALACAO SANITARIA MASC SANITARIO RESERVADO PARA SETOR 2

SALA CHEFIA AREA DESTINADA A CHEFIA DO TERMINAL 88,80 m*

ESCRITORIO 1 AREA DESTINADA AOS SERVICOS BUROCRATICOS DE
ONTRO RAL DO TERMINA

AREA DESTINADA A RECUPERAGAO DE ITENS PERDIDOS

ACHADOS E PERDIDOS

FIGURA 16: PROGRAMA DE NECESSIDADES
Fonte: Autoria propria
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AMBIENTE
TERMINAL RODOVIARIO

GUICHE DE ATENDIMENTO
GUICHE DE ATENDIMENTO
GUICHE DE ATENDIMENTO
GUICHE DE ATENDIMENTO
GUICHE DE ENCOMENDAS
CENTRAL DE INFORMACOES
GUARDA VOLUMES
BILHETERIA

INSTALAGAO SANITARIA FEM
INSTALACAO SANITARIA MASC

AMBIENTE
SETOR SERVICO

GARAGEM
DEPART. DE CARGA E DESCARGA
INSTALACAO SANITARIA

ESTACIONAMENTO
ESTACIONAMENTO PRIVADO
PORTARIA
OFICINA

QUANTIDADE

QUANTIDADE

DESCRIGAO

AREA (CABINES) DESTINADAS A PROMOVER A
VENDA DE PASSAGENS

AREA (CABINE S) DESTINADAS A PROMOVER A
VENDA DE PASSAGENS

AREA (CABINES) DESTINADAS A PROMOVER A
VENDA DE PASSAGENS

AREA (CABINES) DESTINADAS A PROMOVER A
VENDA DE PASSAGENS

AREA DESTINADA A ENCOMENDAS

AREA D ESTINADA A PROMOVER AVISOS
DE EMBARQUE E DESEMBARQUE

AREA PROPOSTA A GUARDAR BAGAGENS
E VOLUMES DOS PASSAGEIROS

APOIO AO TERMINAL

APOIO AO TERMINAL

DESCRICAO

ACESSO ONDE FICA 0S ONIBUS
DE ENCOMENDAS
APOIO AD SETOR SERVICO
PARA USO DOS PASSAGEIROS E TAXI
PARA USO SETOR 1 - EMERGENCIA

DESTINADA A ENTRADA E SAIDA DE ONIBUS

FIGURA 17: PROGRAMA DE NECESSIDADES
Fonte: Autoria propria

METRAGEM

165,15 m*
128,68 m*

128,68 m*

148,31 m*
128,68 m*
165.15 m*
148,31 m*
128,68 m*
107,24 m*

107,24 m*

METRAGEM

365,20 m*

30,05 m*

14,70 m?

20,83 m®
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6.7 REPRESENTACAO DOS SETORES

A edificacdo foi planejada por setores, sendo eles, setor de apoio como
Pronto Socorro, Posto policial, Caixa Eletrénico e Correios, Setor Administrativo,

Setor Servico e o Terminal Rodoviario.

REPRESENTACAO

SETOR SERVICO
VOLUMETRIA TERMINAL RODOVIARIO

SETOR ADMINISTRATIVO
SETOR 2 I
SETOR Y T
oo ( ESTACIONAMENTO
S - T DEONBUS
°
sl [ \J e
ESTACIONAMENTO P ' '
AREA DA SAUDE
ESTACIONAMENTO ACESSO2 ACESSO) ENTRADA E SADA DE ONBUS
LEGENDA :
[ W08 103 IO COMERCIAL ] I SETOR ASMINILTRANVO IETOR TIRMINAL $O0OVIARD

A

REPRESENTACAO DA DIVISAO DOS SETORES
SETOR COM AREA DE CONVIVENCIA
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6.8 CIRCULACAO E ACESSOS
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FIGURA 20 : PLANTA BAIXA TECNICA TERREO

Fonte: Autoria prépria
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6.9 DETALHAMENTO COM PERSPECTIVA

Sera apresentado os detalhamentos dos ambientes junto com as

perspectivas, fluxos e posicionamentos.
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FIGURA 22: DETALHAMENTO SETOR COMERCIO

Fonte: Autoria prépria
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7. CONSIDERACOES FINAIS

O Terminal Rodoviario proposto ao longo desse trabalho, partindo do ponto
de vista o intuito do projeto é qualificar os deslocamentos urbanos priorizando meios
sustentaveis, eficientes e confortaveis, o qual atenda a demanda da populacéo,
atenda as leis de acessibilidade, como as rotas de interligac@o as principais funcées
do edificio, pisos antiderrapantes, sinalizacdo tatl no piso, rampas, vagas
reservadas proximas aos acessos de circulacdo de pedestres para veiculos que
transportem pessoas com deficiéncia fisica ou dificuldade de locomoc¢éo, conforme
Normas Técnicas (ABNT) NBR 9050/2015, e que resume em uma construcdo
funcional, que prioriza o adequado funcionamento dos fluxos, e dimensionamento
capaz de atender as demandas da cidade.

A importancia do Projeto do Terminal € que ele pode ser o inicio de um
desenvolvimento urbano, dessa reestruturacdo de um terminal, que envolveria um
projeto futuro , que trouxesse um estudo para a reorganizacdo das vias para um
transporte coletivo, para que tenha um circuito interno. Que a partir do projeto do
Terminal possa trazer novos estudos para a mobilidade a nivel de transporte publico

interno para a cidade de Novo Cruzeiro.
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ANEXOS - REPRESENTACAO GRAFICA DO PROJETO
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